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I. Podstawa opracowania

. Umowa z Inwestorem

Aktualny podktad mapowy — skala 1:500,

. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie przepisow techniczno -
budowlanych dotyczacych drég publicznych(Dz. U. z 2022 poz. 1518).

= Szczegdtowe warunki techniczne dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach

= Ustawa Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity Dz. U. z 2020 r. poz. nr 110 z

pdzniejszymi zmianami).
= Wizja w terenie,

Il. Zakres opracowania
Zakresem opracowania jest przebudowa ul. Strzeleckiej od ul. Cegielnianej do Sportowej

w zakres ktdrej wchodzi:

- przebudowa nawierzchni jezdni ul. Strzeleckiej,

- przebudowa nawierzchni zjazdéw z ul. Strzeleckiej,

- przebudowa drogi dla pieszych,

- przebudowa miejsc postojowych,

Zakres inwestycji obejmuje:
= rozbidrke istniejgcej nawierzchni jezdni,
= rozbidrke istniejgcej nawierzchni chodnikow,
= rozbidrke istniejgcych nawierzchni zjazddw z ul. Strzeleckiej,
= rozbidrke istniejgcych miejsc postojowych,

= wykonanie korytowania do projektowanych rzednych spodu projektowanych

konstrukcji
= ustawienie nowych kraweznikéw,
= wykonanie nowej konstrukcji jezdni,
= wykonanie nowych konstrukcji drog rowerowych,
= wykonanie nowych konstrukcji zjazdéw z ul. Strzeleckiej,

= wykonanie progdw spowalniajacych ruch,

= wykonanie nowych konstrukcji miejsc postojowych dla samochoddw osobowych,

= humusowanie i obsianie trawg obszaréw pasa drogowego nieprzeznaczonych do

zabudowy.

Celem opracowania jest poprawa bezpieczeistwa i komfortu uczestnikdw ruchu

drogowego.
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Ill. Stan istniejacy

W stanie istniejgcym ulica Strzelecka posiada jezdnie o nawierzchni z prefabrykowanych
elementow betonowych typu trylinka oraz kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie.
Na odcinku od ul. Cegielnianej do stadionu miejskiego nawierzchnie o szerokosci 5.00-6.00m
stanowi kruszywo famane stabilizowane mechanicznie. Po jezdnej stronie na czesci odcinka
wystepuje chodnik z prefabrykowanych elementéw betonowych. Od stadionu miejskiego do
ul. Sportowej nawierzchnie jezdni tworzg prefabrykowane elementy betonowe. Nawierzchnia z
trylinki posiada przekréj pét-uliczny, po stronie zabudowy wystepuje wyniesiony kraweznik i
chodnik dla pieszych, po stronie zieleni wystepuje kraweznik wtopiony umozliwiajacy sptyw
wody opadowej w przylegty teren pasa drogowego. Chodnik dla pieszych wykonany jest z
prefabrykowanych elementéw betonowych. Na wiaczeniu ul. Strzeleckiej w ul. Sportowa na
nawierzchni betonowej zostat utozony dywanik bitumiczny. W ciggu ul. Strzeleckiej wystepuja
zjazdy na posesje wykonane gtdwne z prefabrykowanych elementéw betonowych. W obrebie
stadionu miejskiego wystepujg miejsca postojowe wykonane z prefabrykowanych elementéw

betonowych typu trylinka.

IV. Charakterystyka ruchu

Ulica Strzelecka zlokalizowana jest po wschodniej stronie m. Witnica. Ulica
Strzelecka stanowi gtéwnie cigg komunikacyjny zapewniajgcy dostep do przylegajgcej
zabudowy mieszkaniowej. W zwigzku z lokalizacjg stadionu miejskiego przy ul.
Strzeleckiej wystepuje ruch zwigzany z funkcjonowaniem tego obiektu oraz
okazjonalnie wzmozony przy organizacji imprez. Na ulicy Strzeleckiej obserwuje sie
wzmozony ruch rowerowy z uwagi na jej przebieg w kierunku terenéw lesnych
wykorzystywanych rekreacyjnie. Z uwagi na potozenie ul. Strzeleckiej w uktadzie
komunikacyjnym m. Witnica nie wystepuje ruch tranzytowy oraz ruch pojazdéw
ciezarowych.

VI. Stan projektowany
PROJEKTOWANA TRASA W PLANIE

Poczatek opracowania tj. km 0+000.00 znajduje sie na krawedzi jezdni ul. Cegielnianej.

Koniec opracowania znajduje sie w km 0+995.43 na krawedzi ul. Sportowe;.

Parametry techniczne drogi gminnej:

Klasa techniczna drogi D - dojazdowa
Numer drogi 103923F
Kategoria drogi Gminna
Kategoria ruchu KR1
Predkosc¢ projektowana 40 km/h
Szerokos¢ jezdni 7,00 w tym pasy ruchu dla roweréw 2x1,25m
Szerokos¢ poboczy gruntowych do 0,75 m
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Na wtiaczeniu do ul. Cegielnianej zaprojektowano zmiane geometrii skrzyzowania przez
podgiecie ul. Strzeleckiej do kata prostego. Na wlocie ul. Strzeleckiej zaprojektowano wyspe
separujacg ruch. Po stronie lewej wyprowadzono z wyniesiong wyspg pas ruchu dla rowerdéw z
wtaczeniem w ul. Cegielniang. Wyspe miedzy pasami ruchu dla pojazdéw oraz miedzy pasem
ruchu dla pojazdéw i roweréw ograniczono kraweznikiem betonowym 15x30 wyniesionym
+6cm wzgledem nawierzchni jezdni Na dtugosci wyspy szeroko$¢ pasa ruchu dla roweréw
zwiekszono do 1,50m. Po stronie prawej miedzy jezdnig a pasem ruchu dla rowerdw
zaprojektowano zabruk z kostki kamiennej wtopiony. Na krawedziach zabruku zaprojektowano
kraweznik kamienny 15x22 wyniesiony +2cm wzgledem nawierzchni jezdni. Pasy ruchu dla
pojazdéw na wysokosci wyspy separujacej ruch posiadajg szerokosé¢ 4,00m. Zewnetrzne
krawedzie paséw ruchu wyokrgglono promieniami R=8.00m. Poza obrebem skrzyzowania
szerokos$¢ jezdni dla pojazdow zostaje zredukowana do 4,50m, po obu stronach jezdni
wyznaczono jednokierunkowe pasy ruchu dla roweréw o szerokosci 1,25m. Po stronie prawej
wyznaczono droge dla pieszych o szerokosci 1,50m W ramach przebudowy zaktada sie
wymiane nawierzchni zjazdéw na przylegte posesje i drogi boczne. Szerokosci zjazdow zostaty
dostosowane do szerokosci bram wjazdowych nie wiecej jak szeroko$¢ jezdni. W rejonie
stadionu miejskiego zaprojektowano 36 miejsc postojowych dla samochoddw osobowych w
tym 3 miejsca dla osdb niepetnosprawnych. Ogdlnodostepne miejsca postojowe o wymiarach
5,00x2,50m, miejsca dla niepetnosprawnych o wymiarach 5,00x3,60m. Na wlocie do ul.
Sportowej zaprojektowano korekte wlotu przez podgiecie jezdni. Na zewnatrz jezdni
zaprojektowano wyspy z kostki kamiennej ostaniajgce ruch rowerzystéw. Wyspy
zaprojektowano jako wyniesione wzgledem jezdni +6cm. Tereny wolne od zabudowy nalezy

pokry¢ warstwg humusu i obsia¢ trawa.

W ramach inwestycji projektuje sie w ciggu ul. Strzeleckiej 4 progi spowalniajgce ruch w
km 0+140.00, 0+350.00, 0+635.00, 0+865.00. Progi projektuje sie z betonowej kostki brukowe;j

koloru czerwonego.

Zasadniczy odcinek ul. Strzeleckiej zostanie objety ,,strefg ruchu”

PROJEKTOWANE ELEMENTY W PRZEKROJU POPRZECZNYM

Nawierzchnia jezdni
= betonowa kostka brukowa szara typu szeroka fuga gr. 8cm
= podsypka piaskowa gr. 5cm

= podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego 0/32 stabilizowanego

mechanicznie gr. 20 cm,
= warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwigzanej CBR min. 25% gr. 22cm
Nawierzchnia pasoéw ruchu dla roweréw
= betonowa kostka brukowa szara gr. 8cm

= podsypka piaskowa gr. 5cm
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= podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego 0/32 stabilizowanego

mechanicznie gr. 20 cm,
= warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwigzanej CBR min. 25% gr. 22cm
Nawierzchnia zjazdow
= betonowa kostka brukowa grafitowa gr. 8cm
=  podsypka piaskowa gr. 5cm

= podbudowa =zasadnicza z kruszywa tamanego 0/32 stabilizowanego

mechanicznie gr. 20 cm,
= warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwigzanej CBR min. 25% gr. 22cm
Nawierzchnia chodnika
=  betonowa kostka brukowa szara gr. 8cm
=  podsypka piaskowa gr. 5cm

= podbudowa =zasadnicza z kruszywa tamanego 0/32 stabilizowanego

mechanicznie gr. 15 cm,
= warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwigzanej CBR min. 25% gr. 39cm
Nawierzchnia miejsc postojowych
= betonowa kostka brukowa szara typu szeroka fuga gr. 8cm
=  podsypka piaskowa gr. 5cm

= podbudowa =zasadnicza z kruszywa tamanego 0/32 stabilizowanego

mechanicznie gr. 20 cm,
= warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwigzanej CBR min. 25% gr. 22cm
Nawierzchnia progéw spowalniajgcych ruchu
= betonowa kostka brukowa czerwona gr. 8cm
=  podsypka cementowo — piaskowa gr. 5cm

= podbudowa =zasadnicza z kruszywa tamanego 0/32 stabilizowanego

mechanicznie gr. 30 cm,
= warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwigzanej CBR min. 25% gr. 22cm

Nawierzchnie chodnika ograniczono obrzezami betonowymi 8x30 na tawie betonowej z
oporem. Miedzy pasem ruchu dla rowerdéw a chodnikiem zaprojektowano kraweznik betonowy
15x30 na tawie betonowej z oporem. Na dtugosci zjazdéw nalezy ustawi¢ kraweznik najazdowy
15x22 na fawie betonowej z oporem a potgczenie miedzy kraweznikami 15x30 i 15x22 wykonac
z kraweznika przejsciowego. Na koricu zjazdéw nalezy ustawic¢ kraweznik betonowy najazdowy
15x22 na tawie betonowej z oporem. Miedzy nawierzchnig zjazdéw i chodnika nalezy ustawic¢
opornik betonowy 12x25 na tawie betonowej z oporem. Miedzy pasami ruchu dla roweréw a

nawierzchnig do ruchu pojazdéw nalezy ustawié opornik betonowy 12x25 na tawie betonowej
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z oporem. Po stronie lewej miedzy pasem ruchu dla roweréw a poboczem nalezy ustawié
opornik betonowy 12x25. Miedzy miejscami postojowymi a pasem bezpieczeristwa nalezy
ustawi¢ kraweznik betonowy najazdowy 15x22 na tawie betonowej z oporem. Miedzy

miejscami postojowymi a drogg dla pieszych zaprojektowano kraweznik betonowy 15x30 na
tawie betonowej z oporem.

VII. Rodzaje i zasady stosowania znakdéw i urzgdzen bezpieczeistwa w organizacji
ruchu

Ustawienie znakdéw
Odchylenie poziome tarczy znaku:
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Wymiary znakow (w mm):
Kategorie znakdéw
A B C D
Grupy . .
nakow Symbol ostrzegawcze zakazu nakazu informacyjne
‘s , . Dtugos¢
dtugos¢ boku Srednica ugosc
podstawy
Mate M 750 600 600

VIII. Opis organizacji ruchu

a) Oznakowanie pionowe

Oznakowanie nalezy wykona¢ wg. planszy organizacji ruchu - Rys SOR-02.1.
Nowe znaki nalezy ustawié z grupy wielkosci matfe.
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Lica znakdéw nalezy wykonac z folii odblaskowej Il typu. Znaki powinny posiadac
znak bezpieczenstwa ,B”. Projektowane znaki nalezy mocowac na stupach z rur
stalowych ocynkowanych.

Znaki powinny by¢ widoczne z odlegtosci umozliwiajgcej kierujgcemu jego
zauwazenie i prawidtowg reakcje. Znaki powinny by¢ widoczne o kazdej porze dnia i
nocy, dlatego tez nalezy zwréci¢ uwage na odpowiednig ich lokalizacje i kat ustawienia.

b) Oznakowanie poziome

W ramach inwestycji zaprojektowano oznakowanie poziome krawedziowe
zwigzane z projektowanymi pasami ruchu rowerowego.
Projekt oznakowania poziomego przedstawiono na planszy oznakowania w skali 1:500.
Oznakowanie poziome nalezy wykona¢, jako cienkowarstwowe koloru biatego.

Oznakowanie poziome powinno charakteryzowac sie dobrg widocznoscig w
kazdych warunkach, jednoznaczng czytelnoscig znakow, zachowaniem prawidtowych
wymiarow geometrycznych, wysokg trwatoscig, wtasciwosciami odblaskowymi,
odpowiednig szorstkoscig zblizong do szorstkosci nawierzchni, na ktérej zostanie
wykonane, odpornoscig na scieranie i zabrudzenia.

Termin wprowadzenia: grudzien 2025.

Opracowat:  mgr inz. Marcin Jurewicz



